Dr. Konrad Schliephake stellt die Bildergalerie zur Bahn in Sau-
di-Arabien vor.

sonen im Vortragssaal.

Highlights der Schienen-Tage 2025

Bahn, Technologie, Recht

Die Schienen-Tage 2025 in Meiningen boten mit ihrer Vielzahl an Vortra-
gen eine reiche Palette an Themen aus der Welt des Schienenverkehrs. Als
Prasenzveranstaltung eroffneten sie vielfaltige Moglichkeiten fiir Kontak-
te und Diskussionen fur alle Teilnehmenden.

In Meiningen wurde im Rahmen der
Schienen-Tage 2025 iiber viele wich-
tigen Themen rund um den Verkehrs-
trager Eisenbahn diskutiert.

Private Infrastruktur

Beim Begriiungskaffee erlauterte Dr.
Konrad Schliephake seine Bildergale-
rie zur Eisenbahn in Saudi-Arabien, die
in der letzten Dekade auf fast 4000 Ki-
lometer ausgebaut wurde. Sein Vortrag,
zu dem eigens der Landtagsabgeordne-
te Paul Knoblach angereist war, thema-
tisierte mit lokalem Bezug das Schick-
sal der vor 130 Jahren erbauten Strecke
Kitzingen — Gerolzhofen — Schwein-
furt.

Die 1945 gesprengte Briicke in Kitzin-
gen blieb Ruine. So erfolgte ab den
1980er Jahren der Riickzug der Bahn
aus der Flache. Erst verschwand der
Personenverkehr, dann nach etwa 20
Jahren der planméaBige Giiterverkehr.
2006 ist die Strecke dank des Militér-
verkehrs weiterhin betriebsfahig, die
Behorde unterbindet Versuchsfahrten
der Erfurter Bahn zum Personenver-
kehr. Reaktivierungsversuche, unter an-
derem basierend auf einem Gutachten
des Referenten zum Nachfragepotenzi-
al, scheitern am Widerstand regionaler
Politiker und sogenannter Biirgerinitia-
tiven. 2021 lehnt das Bayerische Ver-
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kehrsministerium einen Antrag der
Thiiringer Eisenbahn auf Giiterverkehr
ab. Uber den Widerspruch gegen die
Ablehnung hat das Bayerische Verwal-
tungsgericht Ende 2025 noch nicht ent-
schieden. Das Beispiel dieser bisher
verhinderten Reaktivierung verdeut-
licht, wie einflussreiche Gegenstimmen
und die tibermiBige Dauer von Ent-
scheidungen auch den Bahn-Ausbau
verhindern.

Private Infrastruktur umfasst eine gro-
3¢ Bandbreite, von ehrenamtlich betrie-
benen lokalen Toursimusbahnen iiber
Nahverkehrsnetze bis zur wirtschaftlich
iiber Deutschland hinaus relevanten In-
frastruktur. Seit der am 1. Januar 1994
in Kraft getretenen Bahnreform ist fiir
sie alle die Ungleichbehandlung gegen-
iiber Bahnen des Bundes tagliches Ge-
schift. Die Bundesldnder gehen mit
diesen Herausforderungen unterschied-
lich um. Dies wurde im Vortrag zur Fi-
nanzierung privater Infrastruktur deut-
lich. Der neugegriindete Verband
Nichtbundeseigener Infarstrukturbetrei-
ber (VNEI; PriMa berichtete) will die
Betroffenen politisch vertreten.

Das Recht ist das
Schild des Schwachen

Ein herer Grundsatz, Prof. Urs Kramer
zeigte die Realitét in seinem Vortrag zur
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Von den mehr als 60 Teilnehmern waren durchgdingig 40 bis 50 Per-

Reaktivierung erfolgreich

Die Dampflok Erlebniswelt in Mei-
ningen (DEW) war der Veranstal-
tungsort der Schienen-Tage vom
20. bis 22. November 2025. Uber
60 Experten und Interessierte aus
der Bahnbranche, den Fahrgastver-
bianden und der Wissenschaft ha-
ben sich wieder in Prasenz getrof-
fen.
Thr hohes fachliches Niveau macht
die renommierte ,,open source®
Schienenverkehrstagung fiir Exper-
ten im Berufsleben interessant. Der
geringe Kostenbeitrag erlaubt auch
Studierenden oder Mitgliedern von
Biirgerinitiativen die Teilnahme.
Neben dem fachlichen Teil ist be-
sonders auch der informelle Aus-
tausch am Rand der Veranstaltung
und abends ein wesentliches Merk-
mal der Schienen-Tage.

Prof. Dr. Uwe Hoft

Neufassung des §23 AEG auf. Die Frei-
stellung (Entwidmung) der Bahninfra-
struktur wird seit der letzten Anderung
in der Jahresmitte 2025 erheblich er-
leichtert. Kramer mahnt deshalb Initia-
tiven zu erhohter Aufmerksamkeit, zu-
mal es gegen die Freistellung keine
Klagemoglichkeit gibt. Weiter wies er
darauf hin, dass weder Gemeinwohl-
aspekte noch der grundgesetzliche Ge-
wihrleistungsauftrag aus Art. 87e Abs.
4 berticksichtigt wiirden. Der juristische
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Laie mag das Rechtsstaatsprinzip und
den Schutz des Schwachen vielleicht
anders verstehen als das hier geschrie-
bene Recht.

Eine skurrile Beobachtung gibt noch
eins oben drauf: § 315 StGB (,,Gefédhr-
licher Eingriff in den Bahnverkehr*) ist
ein konkretes Gefahrdungsdelikt. Ein
Gleis der privaten Infrastruktur wird in
Passau immer wieder von Unbefugten
betreten. Das Infrastrukturunternehmen
stellte Strafanzeige. Das Verfahren wur-
de eingestellt. Begriindung: Das Gleis
wird regelméfig zum Spazierengehen
genutzt. Auch hier hat der juristische
Laie vielleicht eine andere Vorstellung,
wie geltendes Recht vollzogen werden
sollte.

Die Diesel-VT 612 sollen in Bayern durch
barrierefreie Akku-Neigeziige abgeldst
werden

Bahn und Klima

Auch wenn es immer wieder so scheint,
als wollten einige die Diskussion zum
Klima aus der 6ffentlichen Aufmerk-
samkeit heraushalten, so gilt das nicht
fiir die Schienen-Tage. Mehrfach wur-
den Klimaaspekte thematisiert, bei-
spielsweise auch bei alternativen An-
trieben. Goran Glauer berichtete {iber
Erfahrungen der Niederbarnimer Eisen-
bahn mit Wasserstoff- und Akkuziigen.
Die kursierenden negativen Erfahrun-
gen bei anderen Projekten mit Wasser-
stoff haben sich hier nicht bestitigt.
Zur Dekarbonisierung und alternativen
Antriebsarten in Bayern stellte Florian
Liese fest, dass Treibstoff aus pflanz-
lichen Fetten (HVO) sich nicht bewahrt
habe und seitens des Freistaats Bayern

nicht weiterverfolgt werde. Trotz nega-
tiver Erfahrungen in anderen Bundes-
landern, Meldungen und weiterer Be-
denken wird Wasserstoff als Antriebs-
art vorsichtig erprobt, der Schwerpunkt
der Dekarbonisierung liegt jedoch auf
Elektrifizierung und Akku-Technik.
Die in Nordostbayern und im Allgédu
unverzichtbaren Neigeziige VT 612
sollen in den 2030er-Jahren Jahren am
Ende ihrer wirtschaftlichen Lebensdau-
er durch barrierefreie Neuentwicklun-
gen mit Akku-Antrieb abgelost werden.

Dialog mit der Wissenschaft
Elisabeth Decker, Sprecherin der im
Sommer 2025 gegriindeten AutoRail
Initiative, referierte zu Potenzialen der
Automatisierung im Schienenverkehr.
Diese kann nicht nur die Effizienz und
die Sicherheit erhohen, sondern auch
die Kapazitit steigern. Fahrerlose Sys-
teme konnen durch automatisierte Fahr-
funktionen und zentrale Steuerung den
Zugverkehr gleichméfiger und ressour-
censchonender machen und bislang un-
genutzte Reserven erschlieen. Das zei-
gen aktuelle Pilotprojekte europa- und
weltweit.

Den diesjéhrigen Forderpreis der Schie-
nen-Tage erhielt Andreas Deutskens fiir
sein Bewertungstool zur ganzheitlichen
Betrachtung von emissionsarmen An-
triebstechnologien auf nicht elektrifi-
zierten Bahnstrecken. Es kombiniert
Streckendaten aus OpenStreetMap mit
manuellen Eingaben und berechnet
Energieverbrauch, Emissionen und
Wirtschaftlichkeit. Die an existierenden
Bahnstrecken validierten Ergebnisse

Verkehrspolitik

Die Cafeteria der Dampflok Erlebniswelt,
ein gern genutzter Treffpunkt

zeigen: Ab einem Elektrifizierungsgrad
von etwa 50 Prozent und hoher Taktung
ist der elektrische Triebzug (EMU)
6konomisch wie dkologisch am giins-
tigsten. Bei geringerer Elektrifizierung
und niedrigem Verkehrsaufkommen er-
weist sich der Akkuzug (BEMU) als
vorteilhaft. Der Wasserstoffzug (HE-
MU) ist derzeit weder wirtschaftlich
noch 6kologisch fithrend. Anmerkung:
Diese wissenschaftliche Arbeit unter-
mauert anderorts gewonnene empiri-
sche Erkenntnisse.
Auf dem Programm standen weitere
Themen, von denen noch zu berichten
sein wird. Die Diskussionen in den
Pausen, in der Cafeteria und bei den
abendlichen Treffs waren lebhaft — die
Riickkehr zur Prisenzveranstaltung hat
sich bewihrt. Das vollstiandige Pro-
gramm der Schienen-Tage 2025 finden
sie im Internet auf unserer Seite:
https://schienen-tage.de/.

Rudolf Barth

Schiener ™ ~e 2025
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Sie freuen sich liber den Férderpreis(v.l.n.r.): Jorg Brill (Hochschulreferent der HST), Prof.
Dr. Florian Heinitz (Moderator des Dialogs mit der Wissenschaft, organisatorischer Un-
terstiitzer und fachlicher Férderer der Schienen-Tage), Benjamin Schultz (lobende Er-
wdhnung), Andreas Deutskens (Preistréiger), Prof. Dr Manfred Merkel (Jury), Tobias Brau-
er (Jury), Dr. Konrad Schliephake (Jury) und Rudolf Barth (Vorstand der HST).
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